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Berechnung und Bemessung einer 
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in Holz-Beton-Verbundbauweise mit 
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Gliederung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

Seite 2

▪ Problemstellung

▪ Berechnung und Bemessung

▪ Beanspruchung der Verbindungsmittel

▪ Variantenstudie 

▪ Zusammenfassung und Ausblick



www.harrer-ing.net

Problemstellung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ Darstellung der Einflüsse von Geometrieänderungen

▪ Kerven als Verbindungsmittel

▪ Beibehaltung der grundlegenden Nutzbarkeit und Formsprache 

▪ Einfluss von Geometrie-

änderungen nicht zweifelsfrei 

vorhersagbar

Seite 3

Z
IE

L



www.harrer-ing.net Seite 4

Berechnung und Bemessung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

Ausgangssituation
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Berechnung und Bemessung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

Statisches Modell
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Berechnung und Bemessung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

Stabwerkmodell nach Rautenstrauch
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Berechnung und Bemessung

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

Einwirkungen und Kombinatorik
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Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ Unterschiedliches Langzeittragverhalten 

von Beton und Holz

▪ Kraftumlagerungen zwischen den 

Teilquerschnitten finden statt

▪ Neben Anfangs- und Endzeitpunkt ist ein 

dazwischen liegender Zeitpunkt nötig

Berechnung und Bemessung
Kriechen
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Beanspruchung der Verbindungsmittel

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

𝐹𝐸𝑑 = න

𝑠𝑖

𝑞 𝑥 𝑑𝑥
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Beanspruchung der Verbindungsmittel

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

𝐹𝐸𝑑 = න

𝑠𝑖

𝑞 𝑥 𝑑𝑥

𝑞𝐿𝑎𝑠𝑡 𝑥 = 𝜏𝑥𝑧 = 𝜏𝑧𝑥 =
𝑉 𝑥 ∗ 𝑆𝑦

𝐼𝑦 ∗ 𝑏
𝑞𝐷𝑒ℎ𝑛𝑢𝑛𝑔 𝑥
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Beanspruchung der Verbindungsmittel

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

𝑞𝐷𝑒ℎ𝑛𝑢𝑛𝑔 𝑥
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Beanspruchung der Verbindungsmittel

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

𝑞𝐷𝑒ℎ𝑛𝑢𝑛𝑔 𝑥
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Beanspruchung der Verbindungsmittel

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise
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Variantenstudie 

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ Geometrieänderungen:

▪ Variante 1: Ausgangssystem

▪ Variante 2: Auswirkung der Kerventiefe

▪ Variante 3: Auswirkung der Holzträgerhöhe

▪ Variante 4: Auswirkung der Kervenabstände

▪ Variante 5: Auswirkung der Überbauhöhe

▪ Variante 6: Auswirkung von Holzquellen/-schwinden

▪ Variante 7: Auswirkung der Holzträgerlänge

▪ Auswertungskriterien:

▪ Verbindungsmittelbeanspruchung

▪ Holzträgerauslastung

▪ Durchbiegung
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Variantenstudie 

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ Kerventiefe von 3,0 cm auf 2,0 cm

▪ Keine Auswirkung auf 

▪ Holzträgerauslastung 

▪ Durchbiegung

▪ Logische Anpassungsmöglichkeiten

▪ Konstruktion „leichter Machen“

▪ Verringerung der Kervenabstände
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Variantenstudie 

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ Kerventiefe: 2,0 cm

▪ Holzträgerhöhe: 50 cm

▪ Überbauhöhe: 15 cm

▪ Min. möglicher Kervenabstand

▪ Holzträgerauslastung Randbereich unverändert

▪ Effizientere Holzträgerauslastung Feldmitte

▪ Deutliche Reduzierung der 

Kervenbeanspruchung

▪ Zunahme der Durchbiegung
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Zusammenfassung und Ausblick

Geh- und Radwegbrücke in Holz-Beton-Verbundbauweise

▪ HBV in NKL 2 komplex und umfassend 

▪ Weitere detaillierte Untersuchungen denkbar:

▪ Auswirkung Überbausteifigkeit in Stützbereichen

▪ Tragfähigkeit/Gebrauchstauglichkeit Überbau an Holzträgerenden

▪ Abbildung des Schlupfes inf. Dehnungsänderungen

▪ Umsetzung der softwaregestützten Kombinatorik für HBV 

▪ Mikrokerve: Ist sie anwendbar im Hinblick auf die TS TCC?

▪ Vorholzverstärkung
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VIELEN DANK FÜR IHRE 

AUFMERKSAMKEIT

Für Fragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfügung!


